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Mobilitates un
pakalpojumu
pieejamibas
palielinasana
LAUKU REGIONOS

POLITIKAS VADLINIJAS

“interreg B

Baltic Sea Region




Demografiskas parmainas un ierobeZots valsts finanséjums

attalas lauku teritorijas apdraud precu un socidlo pakalpojumu

pieejamibu daudzas Baltijas joras regiona (BJR) valstis. Projekta

MAMBA meérkis ir risinat So izaicinajumu, veicinot lauku regionos

ilgtspéjigus risinajumus “cilveki péc pakalpojuma” un “pakalpojumi

pie cilvekiem" (,,people - to - service” un ,service — to — people”).

MUsu projekta partneri sadarbojas, lai uzlabotu
mobilitates pakalpojuma pieejamibu lauku regio-
nos, integréjot inovativus risindjumus, pieméram,
koplietoSanas autobusi mobilitate ka pakalpojums
(MaaS) un brauciena timek|vietne (,ride-sharing ap-
plication”) jau eso$ajds mobilitates un pakalpojumu
snieg$anas vietds, ka art izveidojot jaunus socidlos
projektus, pieméram, lauku kopigas darbosSanas
telpas un socidlds konsultacijas.

Lauku ekonomikai ir botiska kvalitativu mobi-
litates iespéju pieejamiba. Tas nodrosina piekluvi
precém un pakalpojumiem, dazadam darba vietam,
ka ari sabiedriskajai un kultdras dzivei. Galvenas
problémas, kas saistitas ar uzticamas transporta
sistémas nodrosinasanu lauku apvidos, ir $adas:

® Augstakas pakalpojumu izmaksas, straddjot pla-
Saka teritorija ar nelielu iedzivotadju skaitu.

® Papildu nepiecieSamiba péc valsts finanséjuma, jo
marsrutos ir mazdk pasazieru un mazadki ienémumi
no bilesu pardosanas.

® Paaugstindta vajadziba péc vecdka gadagdjuma
cilvékiem pieejamiem risindjumiem.

® |edzivotdju skaita samazinasands (demografiskas
izmainas), kas izraisa zemaku pieprasijumu péc sa-
biedriskd transporta pakalpojumiem.

Dazi no Siem regioniem pieredz ari ekonomisku le-
jupslidi, jo atrodas nomala vietd un ir atkarigi no
efektivas transporta sistémas, kuras Sobrid $ajos
regionos nav.

Lai rastu risindjumus mobilitates un pieejamibas
problémam lauku regionos, bUs vajadzigas plasas
izmainas mUsu izpratné par mobilitates jautdjumu

un planosanu, pieméram, izmainas satiksmes par-
valdiba, modalitaté, finansédana un likumdodana.

So vadliniju mérkis ir sniegt istenojamas politikas
rekomendacijas valsts, regionalajam un vietéjam
parvaldesiestadém, nevalstiskajam organizacijam
(NVO) un transporta pakalpojumu sniedzéjiem. Ta-
jas sniegtiieskati juridisko, finansialo un parvaldibas
Skeérs|u parvarésand lauku transporta risingjumos,
un vadliniju mérkis ir uzlabot un palielinat gan mo-
bilitati, gan piekluvi pakalpojumiem lauku regionos.
Vadlinijas ir balstitas uz visu, kas apgUts tris gadu
projekta laika devinos iesaistitajos regionos, kuros
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veikti pilotprojekti un izveidoti mobilitates cen-
tri. Pilotprojekti veidoja dalu no MAMBA projekta,
kuru lidzfinanséja Interreg Baltijas joras regiona
programma, ietverot tiesibu aktu, ekonomisko un
socialo analizi.

Galvenas rekomendacijas mobilitates un pakal-
pojumu pieejamibas palielindSanai lauku apvidos
ir Sadas:

1. izstradat ilgtermina mobilitates planosanas rikus;
2. uzlabot socidlo integraciju un piekluvi pakalpoju-
miem;

3. izmé&ginat inovativus risingjumus, izmantojot ma-
zakus transportlidzek|us;

4. atbalstit pilsoniskas aktivitates;

5. apvienot braucienus, lai ietaupTttu resursus;

6. izveidot apstaklus, kas garanté mobilitati;

7. atvieglot ar mobilitati saistitus iepirkumus lauku
apvidos;

8. uznemties risku un nakt klaja ar inovativiem risi-
ndajumiem;

9. Tstenot digitalizaciju.

‘ ‘ #SabiedriskaTransportaMaksla
ir nodrosinat mobilitati visiem: baga-
tajiem un nabadzigajiem, veselajiem un
cilvekiem ar Tpasam vajadzibam, ve-
ciem un jauniem, sievietém un virieSiem,
ikdienas braucéjam un neregularam ce-
lotajam, studentam un darbiniekam.

Mohamed MEZGHANI, Starptautiskas sabiedriska
transporta asocidacijas generalsekretars

IZVEIDOT

inovativus
mobilitates un
pieejamibas
risindjumus

IESAISTIT
lietotajus
jaunu risin@jumu
veidosana

1. Izstradat ilgtermina
mobilitates planosanas rikus

Mobilitates trGkums lauku apvidos ietekmé to at-
tistibu un ekonomiku, tostarp St briza un nakotnes
darba potencialu. Mobilitate ir arT botiska, lai uzla-
botu dzives kvalitati Sajos regionos, dodot cilvekiem
iespéju piek|Ot tadiem sabiedriskajiem pakalpoju-
miem ka izglitiba, veselibas apripe un socidlie pa-
kalpojumi; doties uz darbu vai meklét darbu; pieda-
[Tties briva laika pavadisanas aktivitatés; apmeklét
radus un draugus; pirkt preces un pakalpojumus un
izmantot iespéjas brivimérot lielakus attalumus. Ta
ka daudzi regioni atrodas nomalas vietds, vieté&jie
tirgi ir ierobezoti, nepiesaista cilvékus un nerada
pietiekamas darbaiespéjas. No otras puses, darba-
spéka mobilitates trokums rada grotibas cilvékiem,
kuri vélas vai kuriem japaliek Saja apvidy, $adi pa-
lielinot kopé&jo bezdarba limeni.

Lairisinatu So problému, jaizstrada ilgtspéjigas
un ilgtermina mobilitates programmas, lai nodrosi-
natu cilveku un uznémumu mobilitati, nemot véra
attalumu lidz noteiktam vietam un to pieejamibu ka
faktorus labakai dzives kvalitatei regiona. So prog-
rammu izstradé jdiesaista dazadu limenu oficidlas
institUcijas, ka armt NVO, lai nodrosindtu pilnigu un
visaptverosu reakciju uz identificétajam iedzivotdju,
tostarp dazadu minoritasu, vajadzibam. ligtermina
mobilitates programmas botu jaizstradd, pama-
tojoties uz I1dzigiem faktoriem, tostarp iedzivotaju
blivumu, esosajiem sabiedriska transporta pakalpo-
jumiem, kas pieejami attiecigaja apgabald, ienému-
miem uz kilometru, iedzivotaju ienakumu limenim un
attalumiem lidz bUtisku pakalpojumu sniegSanas
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Lai izveidotu drosu un nekaitigu
vidi, mums nepiecieSamas izmainas
sistéma. Més skatdmies uz transporta
sistému holistiski.

Anne Berner, Transporta un komunikaciju ministre,
Somija

vietam. Balstoties uz Siem faktoriem, var noteikt
sabiedriska transporta vajadzibas.

Noteiktam valstim BJR, pieméram, Vacijai, ir
izdeviesizstradat mobilitates planosanas rikus. Bet
to attistiba un reguldra atjaunosana nav obligata
pilsétam vai pasvaldibam. Tacu Sie riki lielakoties
nav juridiski saistosi, un tas var radit problémas mo-
bilitates risingjumu ievieSana. Pienakums regulari
atjauninat mobilitates planus var nodrosinat elasti-
gaku pieeju un dot iespéju mobilitates pakalpojumu
nodrosinatdjiem reagét uz mainigajam iedzivotdju
vajadzibam. Vacija sadu planosanas darbibu sa-
biedriskas apsprieSanas procesa jaiek|auj invalidu
kopienas parstaviji, lai vinu vajadzibas tiktu ropigi
nemtas vera.

Regionalds un vietéjas institdcijas jamudina ar
juridiskiem vai finansialiem stimuliem sadarboties

un apvienot pakalpojumu pieddvajumus, pieméram,
nodrosinot veselibas apripes pakalpojumus tiesi
cilvékiem, nodrosinot pakalpojumus pari pasval-
dibu robezam un sekmgjot efektivu finansgjuma
izmantosanu.

2. Uzlabot socidlo integraciju
un piekluvi pakalpojumiem

llgtermina mobilitates attistibas programmas
vienmér jaiek|auj atbilstosi pasakumi, lai cilveki ar
invaliditati un vecaka gadagdjuma cilvéki varétu
dzivot patstavigi, piedalities visas dzives jomas un
piek|0t apkartéjai pasaulei, ka arT transportam, in-
formacijai, sazinai un citdm sabiedriskam vietam un
pakalpojumiem. Tas Tpasi attiecas uz lauku apvidiem,
kur Sie nozimigie resursi ir reti un biezi izkliedéti
plasa teritorija.

Ka noradits ieprieks, Vacija jau ir guvusi labus
panakumus, iek|aujot invalidu parstavibu sabied-
riskd transporta planosanas procesd, nosakot to
pakalpojumu sniedzé&jiem par juridisku piendkumu.
Valsts vélas pandkt, lai sabiedriskais transports
bUtu pilntba pieejams lidz 2022. gadam, ievérojot
ANO Konvenciju par personu ar invaliditati tiestbam.
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Trelleborgas pasvaldiba lauku apvidos organizé autobusa braucienus vecakiem cilvékiem, lai veicinatu dalibnieku socialo
mijiedarbibu.




Pieejamibu uzlabotu art tadas aktivitates ka
vienkarsu, daudz pakalpojumu informacijas un ko-
munikacijas tehnologdiju (IKT) iespéju attistiba. Iz-
straddjot pieejamos pakalpojumus, var bot Tpasi
vértigi iesaistit NVO, jo Sis organizdcijas biezi vien
sniedz unikalu un uz lietotdju verstu perspektivu.
Slesvigas-Holéteinas pavalsts organizétais pilot-
projekts ir viens no veiksmigiem mobilitates risina-
jumiem, kura bUtiska atbildiba procesa vadisana un
organizésanad tika uzticéta sadarbibai starp NVO
un pasvaldibu.

Lauku iedzivotdju mobilitates vajadzibu apmie-
rinasana, protams, nav vienigais veids, ka stimu-
pavalsts Tstenoja arT pilotprojektu, kura ietvaros
izveidoja mobilu socidlo konsultaciju dienestu. Pa-
sakuma meérkis ir atbalstit ilgtspéjigus, ilgtermina
konsultaciju pakalpojumus Slésvigas-Hol3teinas
lauku regionos. Treleborgas pasvaldiba Zviedrija ir
Tstenojusi socidlu pilotprojektu, piedavajot vecaka
gadagdjuma cilvékiem ekskursijas, risinot socialas
izolacijas jautdjumu mazapdzivotd apvidd. Sim ini-
ciativam nepiecieSams finanséjums un personals.

3. Izméginat inovativus
risindjumus, izmantojot
mazakus transportlidzeklus

Izveidojot pielagotus mobilitates pakalpojumus,
iesp&jams risinat situaciju mazapdzivotos apvidos,
kur transporta pakalpojumi ir neregulari vai vispar
nepastav. Sie pakalpojumi varétu ietvert:

® transports péc pieprasijuma (“transport on de-
mand") k& daja no sabiedriska transporta sistémas,
autobusiem braucot pa marsrutu (vai ta dalu) péc
pieprasijuma. Sniedzot pakalpojumu péc pieprasiju-
ma, pakalpojumu sniedzéji varés izvairities no tuksu
autobusu kursé$anas marsruta,

® elastigi, pasvaldibu organizéti pakalpojumi, kas
tiek sniegti tieSi majads,

® |auku automasinu koplietosanas shémas (“village
car”),

® kombinéta mobilitate, izmantojot pasazieru par-
vadasanas pakalpojumu ari piegadém un otradi,
® transports, kas darbojas saskand ar principu
“cilveki péc pakalpojuma" un “pakalpojumi pie cil-
vékiem".

Sadus pakalpojumus vélams istenot vietéjam pasval-
dibam (ieklaujot tos sabiedriska transporta sistéma)
vairegiondlajam instittcijam. leviesSot pakalpojumus
péc pieprasijuma vailauku automasinu koplietoSanu,
var saglabat piekluvi transporta pakalpojumiem
mazapdzivotos regiona/pasvaldibas apvidos, it ipasi
situacijas, kad regulard transporta pieprasijums ir
salidzinosi zems un neregulars. Istenojot kadu no
ieprieks aprakstitajiem pakalpojumu veidiem, ietei-
cams piesaistit valsts vai pasvaldibas finansgjumu
(vai abus).

Lietotaju maksajumi (bilesu pirksana un daléja
vai pilniga izdevumu atlidzingSana) jaapsver tikai
tad, ja var saglabat valsts/pasvaldibas lidzfinan-
séjumu, jo cilveku maksatspéja lauku apvidos var
b0t salidzinosi zema.

Viens veids, kd mobilitates jautajumu risinasa-
na iesaistit privato sektoru, ir uzmanigi izvéléties
modeli, pieméram, pasazieru parvaddjumus ap-
vienojot ar piegddes pakalpojumiem. Var palidzét
ari nodok|u atvieglojumi. Starp labdkajiem dazadu
ieintereséto pusu efektivas sadarbibas piemériem
var minét MAMBA pilotprojektus Vidzemes plano-
Sanas regiond (Latvija), Belsko apgabala (Polija) un
Kuksheivenas apgabala (Vacija).

TRANSPORTS

PEC PIEPRASIJUMA
27 891000

Vidzemes regiona notika pilotprojekts ar transportu
péc pieprasijuma, kas varétu k|t par daju no sabiedris-
ka pasazieru transporta modela Latvija. Pakalpojums
ietver mobilitates risinajumu, kas balstits vz pasazieru
vajadzibam; tas ir videi draudzigs, ekonomiski izdevigs
un samazina kopéjas izmaksas valstij un pasvaldibam,
vienlaikus apmierinot noteiktu cilvéku grupu mobilitates
vajadzibas.

www.mambaproject.eu




Sabiedriskais transports lauku apvidos biezi ap-
kalpo nelielu skaitu pasazieru. Jo zemadka rentabilita-
te, jo lielakas valsts subsidijas vajadzigas pakalpoju-
ma uzturésanai. Ta ka valsts un pasvaldibu budzZeti
ir nepietiekami zaudéjumu kompensésanai, marsruti
reti apdzivotos lauku apvidos arvien biezak ir jaatce|.
Sabiedriska transporta samazingjums lauku apvidos
ierobezo piek|uviviet&jiem un valsts pakalpojumiem,
kas biezi tiek koncentréti lielakas pilsétas.

Sabiedriska transporta nodrosindsana, izman-
tojot mazakus transportlidzek|us, pieméram, piec-
vietigu vai devinvietigu pasazieru transportlidzekli,
var ietaupit daudz naudas lauku apvidos, kur parasti
nav pietiekami daudz pasazieru, lai piepilditu lielaku
autobusu. Papildus finansialajiem ieguvumiem ma-
zaki transportlidzekliir arividei draudzigaki. Dazas
BJR valstis vieglie automobili netiek uzskatiti par
sabiedriska transporta lidzekliem. Tomér tiesibu
aktu izmainas, pieméram, Latvija veiktds, nozimg,
ka vieglo automasinu izmantosana sabiedriskaja
transportd varétu k|Gt par redlu iespéju.

LABAS
PRAKSES |
PIEMERS
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4. Atbalstit pilsoniskas
aktivitates

Vietds ar nelielam mobilitates iespéjam vietéjie ie-
dzivotdji var nemt situdciju savas rokas, lai panaktu
parmainas. Sim “pilsoniskajam" iniciativam reti ir
komerciala motivacija. Tas vairak atbalsta vietéjas
kopienas un sniedz palidzibu cilvékiem, kuri nevar
vadit automasinu vecuma (pardk veci vai jauni), ne-
spéjas vai naudas trokuma dé|. Tomér sada veida
iniciativas neformala un nekomerciala rakstura dé|
biezi saskaras ar juridiskam un finansialam problé-
mam un neatbilst striktajam pasazieru parvadadju-
mu tiesiskajam reguléjumam.

lesp&jamie risindjumi vietéjo iniciativu atbalstam:

® nodrosinat vairak likumigu iespéju ienémumu go-
Sanai vai kopienas autobusu atmaksai;

® raditiespéjas dalities resursos un zinatiba ar eso-
Sajiem transporta uznémumiem;

® atbalstit tos ar pasvaldibu finanséjumu, resur-
siem un informaciju;

Kuksheivenas apgabals, Vacija: Lauku automasinu koplietosanas pakalpojums, kas pazistams ar nosaukumu “ciemata au-
tomasina” Sis pilotprojekts paredz izveidot asociacijas vai kooperativa automasinu koplietoSanas pakalpojumu. To varétu
raksturot art ka brivpratigu parvadajumu pakalpojumu, kura mérkis ir uzlabot transportu no un vz lauku teritorijam, kuras

iedzivotaju blivums samazinds.




Avots: Christian Wiediger/Unsplash.

® atvieglot noteikumus par sabiedriska transpor-
ta atlaujam maziem un nekomercidliem autobusu
marsrutiem lauku apvidos;
® radit vairdk tiesisku iespéju inovativu mobilitates
risin@jumu nodrosinasanai.

ledzivotaju iniciativas biezi palidz iedvest jaunu dzi-
vibu lauku apvidos. Sadas iniciativas ir I&takas neka
parastais sabiedriskais transports, jo autovaditdji
ir brivpratigie. Tomér valsts sektoram nevajadzétu
palauties tikai uz brivpratigajiem, jo ir groti nodrosi-
nat uzticamu pakalpojumu, ja, pieméram, autovadi-
taji ir slimi vai vienkarsi ir parak veci, lai to turpinatu
darit. Jaatceras, ka sabiedriskais transports ir val-
dibas piendkums, tapéc joprojam jacensas sasniegt
sabiedriska transporta sistémas atjaunosanas ilg-
termina mérki.

5. Apvienot braucienus,
lai ietaupitu resursus

Mobilitates izmaksas lauku apvidos var samazi-

nat, apvienojot transporta veidus. Pieméram, pakal-
pojumus var apvienot, izmantojot esosSo sabiedrisko
transportu (ari nomalu apvidu autobusus) ari precu
pdrvadasanai. Tas pats var notikt ar? otradi, proti,
piegddes vai cits transports varétu sakt parvadat
pasazierus. Tomér nekas no td nav iespéjams bez
stingra juridiskd pamatojuma apvienotiem precu
un cilvéku parvaddjumiem.

Stingrs pasazieru parvadajumu reguléjums dau-
dzas BJR valstis aizliedz dazadu transporta veidu
apvienosanu. Tas apgritina sakt apvienota trans-
portainiciativas, jo tds parasti nav tiesigas sanemt
transporta atlaujas. Lidz ar to pakalpojumu nevar
piedavat par samaksu, tapéc pakalpojumu sniedzé-

jiem nav finansialu stimulu. Pakalpojuma sniegsanu

www.mambaproject.eu
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liedz ari tas, ka noteiktds valstis nepiecieSama pa-
pildu pasazieru apdrosinasana.

Partikas prec¢u komercparvadajumus sabied-
riskaja transporta galvenokart ierobezo higiénas
normas. Publisko resursu izmantosanu sadiem mér-
kiem bieZi ierobezo art iepirkuma likumi. MAMBA
pilotprojektda Treleborga, kur§ mégindja izmantot
valsts skolu autobusus art citiem braucieniem, na-
cas parskatit savu pieeju, saskaroties ar So skérsli.

DaZi no iesp&jamiem risingjumiem, atvieglojot
pieeju apvienotajam mobilitates iespéjam:

® izveidot tiesiskus stimulus pakalpojumu snie-
dzéjiem parvadat pasazierus, pieméram, nodok|u
atvieglojumi vai atmaksa,

® |aut maza méroga komercpakalpojumiem atgdt
izmaksas, neprasot pasazieru parvadajumu licenci,
® izveidot tiesiskas iespéjas komercpakalpojumiem
iegUt pasazieru licences dazadiem transporta vei-
diem.

6. Izveidot apstaklus,
kas garanté mobilitati

Vairakas BJR valstis tiesibu aktos skaidri no-
teikts, ka sabiedriskais transports pilda ari socialu
funkciju un pasazieru transportam jabUt pieejamam
reti apdzivotds vietds un marsrutos, kur konkurences
apstdklos tas nebUtu iespéjams par sapratigam
cenam. Tas ir pazistams ka valsts sabiedrisko pa-
kalpojumu nodrosinasanas piengkums.

Lai izpildTtu So pienakumu, sakuma janodrosina
garantéts vietéja sabiedriska transporta minimalais
[Tmenis, lai apmierinatu pieprasijumu, kas rodas no
iedzivotdju mobilitates vajadzibam. Novértéjumu
var balstit uz faktisko sabiedriska transporta pie-
prasijumu, marsrutu tikla nepiecieamo pakalpoju-
mu intensitati un regularitati, pakalpojumu apjomu
un kvalitati un transporta sistémas ekonomisko
pamatojumu, kuru var balstit uz ekonomiskajiem
raditajiem un pasazieru plosmu.

Lai nodrosinatu stabilitati, pakalpojums ja-
piedava katru dienu. Transportam vajadzétu bot
pieejamam vismaz darba diends, pielagojoties ie-
dzivotdju vajadzibam. Pieméram, pakalpojumam
vajadzétu bit atbilstoSam vidusmeéra darbinieka
darba stundam un diendm un pielagoties darba laika
izmainam. ES [iment var noteikt papildu kritérijus

[idztekus Eiropas Parlamenta un Padomes Regulai
(EK) Nr. 1370/2007 (2007. gada 23. oktobris) par
sabiedriskd pasaZieru transporta pakalpojumiem,
izmantojot dzelzcelu un autocelus, un ar ko atce/ Pa-
domes Regulu (EEK) Nr. 1191/69 un Padomes Regulu
(EEK) Nr. 1107/70, lai nodrosinatu kopé&ju izpratni
par minimalds garantétas mobilitates kritérijiem
visa Eiropas Savieniba.

Ta ka valstsir atbildiga par sabiedriska transpor-
ta nodrosinasanu, ndkamais solis varétu bt pilnigu
garantétu mobilitates pakalpojumu izstrade. Pilsé-
tas teritorijas sabiedriska transporta pieejamiba
jebkura diennakts laika var skist pavisam passa-
protama. Bet cilvekiem lauku apvidos nav vienada
pieeja sabiedriska transporta piedavajumiem. Ta-
péc mums jandk klaja ar jauniem veidiem, ka visiem
nodrosindt vienlidzigu piekluvi mobilitatei - laukos,
magzpilsétas un lielpilsétas. STmérka sasniegsana lie-
la nozime var bGt transportam péc pieprasijuma un
mazaku transportlidzek|u koplietoSanai, integréjot
iepriekSminéto sabiedriska transporta sistéma un

padarot pakalpojumu sniedz&jus tiesiskus sanemt
publisko finanséjumu.

Avots: Mak/Unsplash.
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7. Atvieglot ar mobilitati
saistitus iepirkumus lauku
apvidos

Kopuma lauku mobilitates risindjumus BJR val-
stis finansé ar valsts finanséjumu, izmantojot pa-
kalpojumu sniedzéju iepirkumu konkursus. Publiska
iepirkuma tiesiska reguléjuma mérkis ir garantét
atklatu un caurskatdmu procesu, brivu konkurenci
starp piegddatajiem, vienlidzigu un taisnigu at-
tieksmi un ligumslédzéju iestazu lidzeklu efekti-
vu izmantosanu. Tomér publiskd iepirkuma joma
arvien vairak un vairak k|Gst redzams, ka redlais
process bieZi vien neatbilst Siem meérkiem. Resursi
tiek téréti procediras organizésanai, tacu pakal-
pojumu sniedzéju interese parasti ir maza, it ipasi
mazdk rentablos lauku rajonos. Jaatzist ari tas,
ka pakalpojumu sniedzéjiem reti apdzivotds vietas
parastiir jaiegulda milzigi finansu lidzek|i piedava-
jumu sagatavosand, turklat, gatavojot noradito
dokumentaciju, var b0t nepiecieSams iesaistit pa-
pildu specialistus.

NepiecieSama jauna publiska iepirkuma sisté-
ma. Tas ievérojami uzlabotu procesu gan pakalpo-
jumu sniedzéjiem, gan klientiem. Jasamazina vai
jalikvidé iepirkuma slieksni valsts vai pasvaldibu
pakalpojumiem, lai mobilitates risindjumus (tos,
kuriem Sobrid nepiecieSams iepirkums) padaritu
pieejamus lauku apvidos. Lai nodrosinatu konku-
renci un caurskatamibu, samazindtu valsts vai pas-
valdibu izdevumus un atbalstitu efektivu lidzek|u
izlietojumu, Eiropas Parlamenta un Padomes Direk-
tiva 2014/24/ES (2014. gada 26. februdris) par pub-
lisko iepirkumu un ar ko atce| Direktivu 2004/18/
EK, bUtu japaredz vienkarsota cenu salidzinasanas
(cenu noteikSanas) procedira, kurd uzaicindjums
iesniegt piedavajumu tiktu nosotits vismaz diviem
vai trim potencidlajiem pakalpojumu sniedzé&jiem.
Tas nodrosindtu konkurenci un efektivu resursu
izmantosanu, vienlaikus samazinot administrativo
slogu pakalpojumu sniedzéjiem (nezaudéjot konku-
rétspéjas elementu).




8. Uznemties risku un
nakt klaja ar inovativiem
risindjumiem

Daudzas BJR valstis inovativu mobilitates risi-
najumu izméginasanas iespéjas ir ierobezotas, ne-
mot vérd stingros pasazieru parvaddasanas likumus.
Transporta nozare pati par sevi ir stingri un viscaur
reguléta, piemérojot ne vien naciondlos, regionalos,
vietéjos un privatos noteikumus, bet arT Eiropas
Savienibas tiesibu normas. Taja pasad laikd izmainas
tiesibu aktos var prasit ilgu laiky, tacu tas ne|autu
atri reagét uz iedzivotdju vajadzibam.

BieZi vien jauns pakalpojums ir jaintegré ar ie-
prieks noteiktiem transporta veidiem (autobusiem,
taksometriem, automasdinu nomu), un katrai kate-
gorijai ir savi noteikumi, kas nosaka robezas, kuras

piedavatajam risingjumam jadarbojas. Tas var radit

problémas jauniem risindjumiem, pieméram, trans-
portam péc pieprasijuma. Ja pakalpojumi neatbildis
noteikta veida mobilitates kritérijiem, tiem netiks
pieskirta atlauja sniegt pasaZieru parvadajumu
pakalpojumus.

Mudinat eksperimentét ar inovativiem risindju-
miem var $adi:

® |espéjas izméginat jaunus risindjumus, izmantojot
izmeégindjuma punktus tiesibu aktos.

® Planosanas un kontroles instrumenti pasvaldi-
bam, straddjot ar privatiem inovativiem mobilitates
risin@jumiem, nodrosinot, ka tie neapdraud esoso
sabiedriska transporta sistému.

® |espéja retrospektivi integrét eksperimentadlas
mobilitates klasifikacijas satiksmes un regulésanas
t1kl@, tiklidz tas ir pieradijusas noderibu.

Avots: Nazar Sharafutdinov/Unsplash.
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9. Istenot digitalizaciju

Mobilitates centri, kas izveidoti MAMBA ietvaros,
ir platformas, kas vietéjiem iedzivotajiem sniedz par-
skatu par pieejamajiem mobilitates pakalpojumiem
- dazos gadijumos arl pasotit transportlidzekli vai
koplietoSanas braucienu atbilstosi vajadzibai. Véjlé
un Dienviddanijas regionad, ka art JoensG austrumu
apgabald izstradatas lietotdjiem draudzigas mobi-
las lietotnes. Sie digitalas mobilitates centri |avusi
integrét esosds mobilitates iespéjas viena platforma
un padarit informaciju par iespé&jam visaptverosu
un vieglak pieejamu.

Politikas veidotajiem noteikti vajadzétu atbalstit
jaunu un integrétu mobilitates platformu izveidi,
jo tas var nodrosinat elastigus, efektivus un kli-
matam draudzigus mobilitates risindjumus. Somi-
jas likumdevéjs jau ir spéris pirmo soli, lai definétu
normativos pienakumus visiem mobilitates pakal-
pojumu sniedzéjiem. Tiem jasniedz vismaz bUtiska
informacija, tostarp informacija par marsrutiem,
pieturam, grafikiem, cenam, pieejamibu un piek]uvi.
Siem datiem jab0t brivi pieejamiem no atvértas sa-
skarnes informacijas sistémas standartizéta, viegli
redigéjama, IKT lasama formata. Sada informacija

var k|0t par sakumpunktu valsts méroga mobilitates

platformasizveidosanai, kurai péc tam var pievienot
rezervacijas sistému. Vélak &1 sistéma varétu darbo-
ties ka MaaS sistéma, ja visa brauciena rezervésa-
na, izmantojot dazadus mobilitates pakalpojumus,
pieméram, autobusu, vilcienu vai velosipédu nomu,
bUs pieejama ar vienu darbibu.

Somijas tiesibu aktos bileSu un norékinu sistému
savietojamibair ieviesta ka viens no kritérijiem pub-
liska iepirkuma procedirds. Ar $o soli parlaments
sasaistija prasibu par atvértam saskarném tiesi ar
finansialajam sekam.

Mobilitates piedavajumus iespé&jams digitalizét
art $ados veidos:

® pilnveidot tiesibu aktus par digitalas mobilitates
platformam, noradot Somiju ka labas prakses pie-
meru;

® noteikt atvérto saskarnu visparigas tehniskas
prasibas;

® izstradat valsts mobilitates platformu un nakotné
attistit Maa$S sistemu;

® regulét uz datiem balstitus mobilitates pakalpo-
jumus ka dalu no pasazieru parvadajumu likuma.

Avots: Victor Ene/Unsplash.
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MAMBA projekta
kopsavilkums/galvenas
atzinas

Izstradat ilgtermina mobilitates planosSanas ri-
kus. Jaizstrada obligdtas mobilitates planosanas
programmas cilvékiem, kuri dzivo apvidos ar zemu
iedzivotaju blivumu, lai nodrosinatu vinu mobilitati.

Uzlabot socidlo integraciju un piekluvi pakalpo-
jumiem. Jaunu mobilitates pakalpojumu planosana
jaieklauj cilvéki ar invaliditati un vecaka gadagajuma
cilvéki. Lauku teritorijas var daudz iegUt no jauniem
socidlajiem pakalpojumiem.

Izméginat inovativus risindjumus, izmantojot
mazadkus transportlidzeklus. Laiizvairitos no tuksiem
autobusiem un stradatu atbilstosi pieprasijumam,
jaizmégina mazaki transportlidzekl|i un mobilitates
risindjumi. Elastigas pieejas ievieSana mazapdzivotos
apgabalos sniedz iespéju nodrosinat piek|uvi vietads,
kuras citadi pakalpojums vispar nebdtu pieejams.

Atbalstit pilsoniskas aktivitates. Pirmais solis
sabiedriskd transporta atjaunosana vai jaunu so-
cidlo pakalpojumu piedavasana lauku apvidos var
b0t vietéjas iniciativas. Sniedziet brivpratigajiem
informaciju, noradijumus un resursus, tacu paturiet
pratd, ka sabiedriskd transporta nodrosindsana
galvenokart ir valsts uzdevums.

Apvienot braucienus, lai ietaupitu resursus. Lai
efektivi izmmantotu ierobeZotus pieejamos resur-
sus, atrodiet veidus, ka apvienot precu un cilvéku
pdrvadasanu, un radiet tiesiskus risingjumus, lai
to panaktu!

lzveidot apstdklus, kas garanté mobilitati. Lai
nodrosindtu vienadus dzives standartus pilsétu un
lauku apvidos, svarigs solis ir atjaunot lauku sabied-
riska transporta sistému un izstradat ietvaru ga-
rantéta minimala nepiecieSama vietéja sabiedriska
transporta noteik$anai.

Atvieglot ar mobilitati saistitus iepirkumus lauku
apvidos. Laiietaupitu resursus un samazinatu admi-
nistrativo slogu pakalpojumu sniedzéjiem (vienlaikus
garantéjot konkurenci), iepirkuma proceddra lauku
apvidos, kur ir maz konkurentu, javienkarso lidz cenu
salidzinasanas (cenu noteiksanas) proceddrai, kurda
uzaicindjums iesniegt pieddvdjumu nosUta vismaz
diviem lidz trim potencidlajiem pakalpojumu snie-
dzéjiem.

Uznemieties risku un nakt klaja ar inovativiem
risindjumiem. Izmégindjuma normas sabiedriska
transporta tiesibu aktos var sniegt iespéjas iepazit
jaunas idejas tiesiska reguléjuma ietvaros.

Istenot digitalizdciju. Atrodiet veidus, ka sniegt
iedzivotajiem informaciju, apvienojot jau esoSos mo-
bilitates piedavajumus un atvieglojot visu bilesu
iegadi. Digitalajam lietotném var bot liela loma art
MaaS sistémas izveidé ar "transports péc piepra-
sijuma” elementiem.

Sadarbiba. Lauku mobilitates un pakalpojumu
pieejamibas jautdjums jarisina valsts, regiondlo un
vieté&jo institdciju, NVO, ka arT privata sektora par-
stavjiem. Tapéc jaizveido nepiecieSamas platformas
un struktdras un javeicina sadarbibas kultora.

Dalieties ar apgoto. Ta ka ir svarigi savstarpégji
atbalstit un dalities zindSands un pieredzé par jau-
niem mobilitates risindjumiem lauku apvidos, més
esam izveidojusi datu bazi vietné:

www.mambaproject.eu/database/.




Avots: Raitis Lapans.

MAMBA

Sis ir oficials MAMBA (Mobilitates un pakalpoju-
mu pieejamibas palielindsana demografisko par-
mainu skartajos regionos) dokuments 05.4. MAM-
BA ir starpvalstu sadarbibas projekts, kuru dalgji
finansé Eiropas Savieniba (Eiropas Regionalas
attistibas fonds saskana ar Interreg Baltijas joras
regiona transnaciondlo sadarbibas programmu
2014.-2020. gadam). Par Sis publikacijas saturu ir
atbildigi tikai autori, un tas nekada gadijuma ne-
atspogulo Eiropas Savienibas, vadosas iestades
vai Interreg Baltijas jiras regiona programmas
2014.-2020. gadam uzskatus. Papildu informacija:
www.mambaproject.eu/

Galvenais partneris/projekta vadiba:
Slésvigas-Holsteinas pavalsts

Doris Scheer: scheer@diakonie_sh.de

Nicole Ronnspiel3: roennspiess@diakonie-sh.de

REM Consult
Hakan Uraz: uraz@rem-consult.eu
Jakob Marcks: marcks@rem-consult.eu

Par $sim vadlinijam:

Sis vadlinijas ir balstitas uz pilotprojektiem, kas
tiek Tstenoti MAMBA projekta laika, tostarp tie-
sibu aktu, ekonomisko un sociali kulturalo analizi.
Sis dokuments palidzés politikas veidotajiem,
valdibas ministrijam, transporta pakalpojumu
sniedzé&jiem un pasvaldibam stradat pie mobili-
tates risingjumiem lauku apvidos, mudinot visas
ieinteresétds puses k|0t atvértakiem alternati-
viem transporta risindjumiem un paplasinat savus
tradiciondlos pakalpojumus.

Autori:

Vizma Bahareva, Latvijas Autotransporta direkci-
ja (ATD)

Elias Eickelmann, Klimata, energijas un mobilita-
tes institOts (KEMI)

Julien Grunfelder, Nordregio

Dokumenta sagatavosana piedalijas:
Madars Udris, Latvijas Autotransporta direkcija
(ATD)

Hakan Uraz, Jakob Marcks, REM Consult

Vaka bilde:
Clay Banks/Unsplash

Makets:
Agnes Stenqvist Design
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